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Art. 2. (Organizzazioni portuali, autorita di sistema portuale, uffici
territoriali portuali e autorita marittime)

Sancisce la nascita delle Autorita di Sistema Portuale

AUTORITA' DI SISTEMA PORTUALE DEL MAR LIGURE OCCIDENTALE- Porti di Genova, Savona e Vado Ligure.

AUTORITA' DI SISTEMA PORTUALE DEL MAR LIGURE ORIENTALE- Porti di La Spezia e Marina di Carrara.

AUTORITA' DI SISTEMA PORTUALE DEL MARTIRRENO SETTENTRIONALE- Porti di Livorno, Capraia, Piombino, Portoferraio, Rio Marina e
Cavo.

AUTORITA' DI SISTEMA PORTUALE DEL MAR TIRRENO CENTRO-SETTENTRIONALE - Porti di Civitavecchia, Fiumicino e Gaeta.
AUTORITA' DI SISTEMA PORTUALE DEL MAR TIRRENO CENTRALE- Porti di Napoli, Salerno e Castellamare di Stabia.

AUTORITA' DI SISTEMA PORTUALE DEI MARITIRRENO MERIDIONALE E IONIO E DELLO STRETTO- Porti di Gioia Tauro, Crotone (porto
vecchio e nuovo), Corigliano Calabro, Taureana di Palmi e Villa San Giovanni, Messina, Milazzo, Tremestieri, Vibo Valentia eReggio
Calabria.

AUTORITA' DI SISTEMA PORTUALE DEL MARE DI SARDEGNA- Porti di Cagliari, Foxi-Sarroch, Olbia, Porto Torres, Golfo Aranci, Oristano,
Portoscuso-Portovesme e Santa Teresa di Gallura (solo banchina commerciale).

AUTORITA' DI SISTEMA PORTUALE DEL MARE DI SICILIA OCCIDENTALE- Porti di Palermo, Termini Imerese, Porto Empedocle e Trapani.
AUTORITA' DI SISTEMA PORTUALE DEL MARE DI SICILIA ORIENTALE- Porti di Augusta e Catania.

AUTORITA' DI SISTEMA PORTUALE DEL MARE ADRIATICO MERIDIONALE - Porti di Bari, Brindisi, Manfredonia, Barletta e Monopoli.
AUTORITA' DI SISTEMA PORTUALE DEL MAR IONIO - Porto di Taranto.

AUTORITA' DI SISTEMA PORTUALE DEL MARE ADRIATICO CENTRALE- Porto di Ancona, Falconara, Pescara, Pesaro, San Benedetto del
Tronto (esclusa darsena turistica) e Ortona.

AUTORITA' DI SISTEMA PORTUALE DEL MARE ADRIATICO CENTRO-SETTENTRIONALE - Porto di Ravenna.

AUTORITA' DI SISTEMA PORTUALE DEL MARE ADRIATICO SETTENTRIONALE- Porti di Venezia e Chioggia.

AUTORITA' DI SISTEMA PORTUALE DEL MARE ADRIATICO ORIENTALE- Porto di Trieste. A

AUTORITA' DI SISTEMA PORTUALE DELLO STRETTO - Porti di Messina, Milazzo, Tremestieri, Villa San Giovanni e Reggio Calabria.
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Decreto Legislativo 4.8.16, n.169 - riordino delle A.P.

Art. 4-bis. (Sostenibilita energetica)

1. La pianificazione del sistema portuale deve essere rispettosa dei criteri di sostenibilita energetica ed ambientale, in coerenza con
le politiche promosse dalle vigenti direttive europee in materia.

2. A tale scopo, le Autorita di sistema portuale promuovono la redazione del documento di pianificazione energetica ed
ambientale del sistema portuale con il fine di perseguire adeguati obiettivi, con particolare riferimento alla riduzione delle
emissioni di CO2.

3. Il documento di cui al comma 2, redatto sulla base delle linee guida adottate dal Ministero delllambiente e della tutela del
territorio e del mare, di concerto con il Ministero delle infrastrutture e dei trasporti, definisce indirizzi strategici per la
implementazione di specifiche misure al fine di migliorare l'efficienza energetica e di promuovere 'uso delle energie rinnovabili in
ambito portuale. A tal fine, il documento di pianificazione energetica ed ambientale del sistema portuale individua:

a) allinterno diuna preﬂssata cornice temporale, gli interventi e le misure da attuare per |l persegwmento dei traguardati obiettivi,
dando conto per ciascuno di essi della preventiva valutazione di fattibilita tecnico-economica, anche mediante analisi costi-
benefici;

b) le modalita di coordinamento tra gli interventi e le misure ambientali con la programmazione degli interventi infrastrutturali nel
sistema portuale;

c) adeguate misure di monitoraggio energetico ed ambientale degli interventi realizzati, al fine di consentire una valutazione della
loro

efficacia.
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DEASP - Documento di pianificazione energetica ed ambientale

del sistema portuale

Autorita di Sistema Portuale del Mar Tirreno Settentrionale

Politica dell’Autorita di Sistema Portuale del Mar Tirreno Settentrionale in tema di gestione
dell’energia per lo sviluppo sostenibile dei porti di competenza.

Nell'lambito delle sue prerogative istituzionali, I'Autorita di Sistema Portuale del Mar Tirreno Settentrionale
si impegna attivamente:

nel promuovere la scelta piu adeguata tra le varie fonti energetiche;
nel supportare 'adozione di modalita piu efficienti di approvvigionamento energetico;
nel favorire le migliori condizioni di utilizzo dell’energia;

al fine di promuovere lo sviluppo sostenibile del proprio sistema portuale, l'uso sostenibile delle risorse
naturali e contribuire attivamente al contrasto ai cambiamenti climatici, coerentemente con la propria
politica ambientale.

Al fine di concretizzare tale impegno fissa i seguenti obiettivi:

incrementare 'utilizzo delle energie alternative e rinnovabili per favorire la riduzione della dipendenza da

combustibili fossilie una economia a basso tenore di carbonio;

incrementare l'efficienza energetica, anche attraverso il risparmio energetico, con la conseguente e
progressiva mitigazione delle emissioni, in particolare di gas a effetto serra;

mantenere attivo il monitoraggio delle condizioni di utilizzo dell'energia al fine di adottare interventi e
misure, adeguate e proporzionali, alle esigenze rilevate nei vari contesti portuali di competenza.
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Politica dell’Autorita di Sistema Portuale del Mar Tirreno Settentrionale
in tema di gestione dell’energia per lo sviluppo sostenibile dei porti di competenza.

Nell'ambito delle sue prerogative istituzionali, I'Autorita di Sistema Portuale del Mar Tirreno
Settentrionale si impegna attivamente

* nel promuovere la scelta pili adeguata tra le varie fonti energetiche;
* nel supportare I'adozione di modalita pil efficienti di approvvigionamento energetico;
* nel favorire le migliori condizioni di utilizzo dell'energia;

al fine di promuovere lo sviluppo sostenibile del proprio sistema portuale, I'uso sostenibile delle risorse
naturali e contribuire attivamente al contrasto ai cambiamenti climatici, coerentemente con la propria
politica ambientale

Al fine di concretizzare tale impegno fissa i seguenti obiettivi:

* incrementare |'utilizzo delle energie alternative e rinnovabili per favorire la riduzione della
dipendenza da combustibili fossili e una economia a basso tenore di carbonio;

* incrementare l'efficienza energetica, anche attraverso il risparmio energetico, con la
conseguente & progressiva mitigazione delie emissioni, in particolare di gas a effetto serra;

* mantenere attivo il monitoraggio delle condizioni di utilizzo dell'energia al fine di adottare
interventi e misure, adeguate e proporzionali, alle esigenze rilevate nei vari contesti portuali di
competenza

L’AdSP MTS si impegna, inoltre, nella collaborazione con tutti i soggetti, istituzionali, sociali ed
economidi con i quali intrattiene relazioni al fine di

= favorire l'informazione degli operatori portuali sulle problematiche relative alla gestione
deil'energia, incentivando fa condivisione, la cooperazione € Ia ricerca di obiettivi & soluzioni
comuni;

= promuovere e supportare concretamente gli operatori portuali in riguardo a iniziative volte
alla gestione sostenibile dell’energia in ambito portuale, anche attraverso adeguati e mirati
incentivi;

= supportare gli operatori portuali nella valutazione che le attivita, i prodotti e i servizi
sviluppati nell'ambito del sistema portuale siano coerenti con i principi citati nei precedenti
punti.
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DEASP - Documento di pianificazione energetica ed ambientale
del sistema portuale

Autorita di Sistema Portuale del Mar Tirreno Settentrionale

« Utilizzo del GNL per I'alimentazione delle grandi navi, creazione di infrastrutture per il
rifornimento

 Analisi dello stato attuale tramite il calcolo della Carbon Footprint

« Risultati del dibattito pubblico
« Creazione di infrastrutture per il rifornimento di GNL per l'autotrazione
« Abbandonare combustibili tradizionali in favore del GNL per attrezzature portuali
« Analisi costi/benefici per lo sviluppo della filiera
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DEASP - Documento di pianificazione energetica ed ambientale
del sistema portuale

Autorita di Sistema Portuale del Mar Ligure Occidentale

..l DEASP rappresenta lo strumento di governo delle strategie energetico-ambientali di AdSP, in quanto ne definisce le linee di
indirizzo e le modalita di attuazione, stabilendo al contempo metodi e strumenti per il monitoraggio delle performance e
delllavanzamento delle azioni programmate. || DEASP stabilisce il primo passo del percorso di decarbonizzazione del sistema
portuale e per fare questo € indispensabile che esso assuma la forma di uno strumento operativo e flessibile, secondo un
paradigma di miglioramento continuo del tipo “Plan — Do - Check — Act”...

..il DEASP definisce gli indirizzi strategici e specifici interventi/misure volti a migliorare le performance energetico-ambientali
del sistema portuale, con particolare riferimento all'incremento dell'efficienza energetica ed allo sfruttamento delle fonti
rinnovabili. Tali indirizzi strategici ripercorrono la visione espressa dallAdSP sia nel POT 2019-2021 che nella dichiarazione
ambientale 2019, dove la corretta gestione degli aspetti e degli impatti ambientali delle attivita portuali ha lo scopo di
consegnare alle generazioni future un territorio nel quale siano compatibili lo sviluppo economico, la conservazione dei beni
culturali e dellambiente, la salute e la sicurezza dei cittadini, degli utenti e degli operatori del porto, il tutto nell'ottica di un

migliorato rapporto porto - citta.
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DEASP - Documento di pianificazione energetica ed ambientale
del sistema portuale

Autorita di Sistema Portuale del Mar Ligure Occidentale

« Studi per la localizzazione di impianti di rifornimento GNL (con analisi di mercato):
deposito costiero per piccole metaniere per lo stoccaggio di circa 10.000 m3

« «Smart port per smart city». porti come smart hubs per alimentazione e propulsione
alternative (GNL, biofuel, idrogeno)
« |dentificazione di obiettivi per la transizione energetica (ruolo AdSP)

« Breve-medio termine: efficientare I'esistente, sviluppare nuove infrastrutture e fornire
servizi a tema GNL

« Medio termine: transizione verso NUovo sistema energetico, uso sostenibile
dell’energia, idrogeno

« Lungo termine: rinnovo materie prime e approvvigionamento, alimentazione elettrica
e idrogeno
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DEASP - Documento di pianificazione energetica ed ambientale
del sistema portuale

Autorita di Sistema Portuale del Mar Ligure Occidentale

 GNLrisulta centrale all'interno del DEASP dell AASP genovese:

« Protocollo con principali compagnie di navigazione per riduzione combustibili con
zolfo entro lo 0,5%

 Protocollo con Regione, Comune, VVFF, CIELI per rete di distribuzione di GNL
 Impegno concreto tramite il progetto GNL-Facile, intervento programmato

« Intenzione disviluppare attivamente le competenze interne, di definire strategie per
lo stoccaggio del GNL in concerto con gli stakeholder portuali, di monitorare gli
interventi e le infrastrutture a servizio del GNL
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4. Domanda marittima e domanda terrestre di GNL.
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portuale.
6. Localizzazione fisica degli impianti di stoccaggio.

ILGNL COME COMBUSTIBILE ALTERNATIVO NEL , , ; ,
7. Interdipendenze a livello nazionale/sovranazionale.

QUADRO DEL DEASP
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DEASP - Documento di pianificazione energetica ed ambientale
del sistema portuale

Autorita di Sistema Portuale del Mare di Sardegna

..I noti vantaggi ambientali del GNL (significativa riduzione di CO2, NOX, eliminazione di poveri sottili e ossidi di zolfo), non scalfiti
dall’'essere il CH4 comunque un elemento fossile con temporaneo impatto climalterante, sono rafforzati oggi dall’'evoluzione
tecnologica (bioGNL, metanazione, miscelazione con idrogeno prodotto con le fonti rinnovabili e sottrazione di CO2
dallambiente) e della sensibilita sociale verso I'economia circolare, il superamento della petrolchimica da petrolio, la sostituzione
della plastica con prodotti analoghi biodegradabili...

..uno dei maggiori vantaggi delluso del GNL & che pud essere impiegato in una pluralita di attivita, rendendone quindi
economicamente piu vantaggiose le infrastrutture di approvvigionamento e distribuzione. Inoltre, potendolo utilizzare in tutte le
fasi della logistica portuale e non solo, estende i suoi vantaggi ambientali ed energetici in piu ampie aree industriali fino a
costituire dei corridoi di transito a lunga percorrenza e a basso impatto.
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Autorita di Sistema Portuale del Mare di Sardegna
 |nquadramento delle aree e delle depositi costieri di GNL in fase di realizzazione sull'intero
territorio regionale:
« Cagliari:
 |SCAS: impianto di 22.068 m3 con 18 serbatoi nel Porto Canale (capacita annua di
1.440.000 m3/anno)

« QOristano
« Edison: impianto di 10.000 m3 con 7 serbatoi (capacita annua di 250.000 m3/anno)
« HIGAS: impianto di 9.000 m3 con 6 serbatoi (capacita annua di 350.000 m3/anno)

« |VI Petroliera: impianto di 9.000 m3 con 9 serbatoi nel Porto di Porto di Santa Giusta
(capacita annua di 60.000 m3/anno)

e Porto Torres
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DEASP - Documento di pianificazione energetica ed ambientale
del sistema portuale

Dosuments di Pandcazone Energebco Ambucataie del Srtema Por sie [DEASP)

st gl Autorita di Sistema Portuale del Mare di Sardegna

5811 Introduzione di un nuove veltore energetico il GNL.

Le prospetuive di sviuppo dell'uso del gas naturale liquefatto (GNL) come combustibile marittimo, per ok usi o o o o o o o

ancillari nei porti oltre che per 1a logistica nel Mediterraneo Nord-Occidentale dipendono in gran parte dalle

S e ok oo O Bl s o « |ndispensabile riservare lo spazio in ambito portuale per la creazione
canale di Susz. Pesa poi |'andamento dei prezzi del GNL nel confronto con | combustibili concorrent & dalle . . . . . .

oot il s e st e e Flen i v el di un de POS ito costiero e favorire le navi che usano il GNL

marittimi & temest che t2ngono conto, & in alcuni casi soprattutto, dell evoluzione della sensibilta ecologica

dei clienti

In un contesto globale di forte evoluzione dei sistemi trasportistici nell ambito della cosiddetia “transzione . . . . . . .

energetica’, con le incertezze che essa comporta, diventa esserziale |a disponbilta di nfrastrutiure di ° Sost t O e de me O t a | CO a CO macch e a | me tato a
approvvigionamento cosrent tecnicamente e temporalmente con farivo delle imbarcazioni da I u Z I n I ZZ I p r u I n u n p r I h I n

approwigionare. Tranandesi prevalentemente di scelte di nvestimento private, non & semplice far

procedere di pan passo lo sviluppo delle infrastrutture di almentazione dei mezzi con la penetrazione dei G N L

mezz) stessi, soprattutto in un continente articolato come I'Europa.

Nonostante gli sforzi € le normative, oftre che | finanzament, messi n campo dall Unione Europea, pesanti

sfacature sono ancora presenti sia per i setiore del trasporto maritimo sia per quelio terrestre. Cid . PR . . . . . . . .
nonostanie, il grande potenziale vantaggo del GNL nspefio ai combustibli concoment di denvazione [ R t | t | d tt d f d

s o D i e v s i i 425 ot e ecupero e riutiiZZo portuale airetto al 1rigorie ada processi criogenicl,
ogni fipclogia di mezzi di rasporto (navi, camion, treni, altro). La pluralita di impeghi aumenta la domanda

relaiva che facia d o dellvestmento. come nel caso del GNL

| not vantaggi ambientali del GNL (s:ignificativa nduzione di CO;z, NOy, elimnazione di poveri sottili e ossidi

di 20lf0), non scalfit dall essere | CH: comungue un slemento fossile con temporaneo mpatto cimalterants,

sono rafforzat oggi dall evoluzione tecnologica (bioGNL, metanazione, miscelazione con drogeno prodotto

con e fonti nnnovabili e sotrazione di CO; dallambiente) e della sensibilita sociale verso l'economia

circolare, il superamento della petrolchimica da petrolio, la sostituzione della plastica con prodotti analoghi

biodegradabili.

Gl uftimy a promuovere [uso del GNL per | trasport nel Mednemaneo cono <tati in ordine di tempo | prmi

ministr di Francia, Spagna, ltalia, Portogalio, Grecia, Cipeo e Malta, riunitisi 1 14 giugno 2018 a Malta per il

£8510 incontro “South EU Summit” (paesi SEUS) dai Paesi dell Eurcpa del Sud. La “Dichiarazione de La

Valetta®, che ha concluso i lavon, conferma I'mpegno per la cooperazione regonale sulla promozione di

carburant altemativi, in particolare I'uso del GNL per la produzione di energia, i trasporti & per mighorare le

prestazioni ambientali di quest settori

La Dichiarazi i il p iale ¢ le sfide delle isole dell'UE nel settore dell'energia e la

necessita di sostenere soluzioni su misura e Iimpegno a garantire che nessuno Stato membro

rimanga isolato dalle reti elettriche e del gas dell'UE.

Questi gh impegni sullenerga nell'ambito della lotia congiunta contro gl effetti dellaccelerazione dei

cambiament cimabc nel bacno del Mediterraneo, intensificando 1 lavon sulla strategia climanca dellUE,

tenendo conto delle specificta regionali, al fine di attuare g obiettivi dell'accordo di Pang

reloppement réglonal
pionalo

5812 LGN EASP

Come gia accennato, uno dei maggion vantaggi dell'uso del GNL & che puo essers impiegato in una pluralita
di aftita, rendendone quindi economicaments piu vantaggiose le infrastrutture di approvwigionamento ¢
disrribuzione. Inoftre, potendolo wilizzare in tune le fasi della logictica portuale e non solo, estende i suoi
vantaggi ambientali ed energetici in piu ampie aree industnali fino a costiture dei comdol di transto a lunga
perconenza & a basso impatto.
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