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Résumé 

Un des éléments les plus importants du projet  LOSE+ et,  en particulier,  de l'activité T3, est  la

formation des opérateurs  appelés  à  intervenir  dans des  conditions  d'urgence selon de nouvelles

procédures et protocoles adaptés aux différents systèmes et technologies.

Le  développement  de  divers  systèmes  de  transport  terrestre  a  contribué  à  la  mobilité,  à

l'accessibilité  et  au  développement  des  sociétés.  En effet,  de  grands avantages  économiques  et

technologiques découlent de ce flux de biens et de personnes.

Cependant,  parallèlement  à  ces  avantages,  des  aspects  néfastes  tels  que  la  pollution

environnementale,  l'intrusion  visuelle  et  acoustique,  la  congestion,  etc.  apparaissent.  Parmi  ces

problèmes, les accidents de la route ont le plus grand impact social.

Le document part des analyses issues de nombreuses études, qui s'accordent à dire que le facteur

humain  explique  environ  70-90%  des  accidents.  Dans  le  domaine  du  transport  routier  de

marchandises, les aspects d'optimisation concernant les facteurs humains doivent donc être pris en

compte dans tout type d'analyse et/ou de planification. 

Dans le cas des marchandises dangereuses, les questions et les conséquences en jeu sont encore plus

importantes.  L'envoi  et  la  perception  de  signaux d'avertissement  ou d'alarme selon des  normes

perçues par l'opérateur doivent permettre de minimiser la charge psychophysique.

Dans ce document, une analyse sera faite des problèmes liés à la fatigue des conducteurs et une

première définition de ce que sont les conditions les plus appropriées dans lesquelles ils doivent

opérer,  en  rappelant  également  les  preuves  scientifiques  enregistrées  par  certains  volets  de

recherche de l'Université de Cagliari. 

En ce qui concerne le codage ou le type de messages qui devraient être envoyés dans les phases

d'urgence, un parallélisme sera également fait avec le projet ISIDE (appartenant au même groupe de

projets), où des études similaires ont été réalisées mais appliquées au domaine maritime.
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