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1 INTRODU CTION

Dans les derniéres décennies , la population urbaine a  augmenté, selo n les Nations

CAQNr A? Y eMmbiatpdpdation mondiale vit en ville et il est estimé que

cette valeur atteindra 66% en 2050. La gestion durable des zones urbaines est en

ANEAdA DN DANWNAJdeE Ay? A DANr DAhRdr Igdlle comcépbde ¢ Bne cEA .
Smart City représente une solution possible.

Une ville est définie comme X d AA NA A g)isoNe\ deBl shouvéaux  instruments

technologiques, services et applications sont intégrés dans une plateforme unique

ne? & n Na&BNAa-omeiEbili® gt daAonméexion entre différents secteurs, tels que

la construction, | N r NOAN? & nANacfnande? NR AyNAWdaEe AANBN/

mobilité 1.

Les systémes de transport intelligents (ITS) sy A Ar QEg W NAA DA A r ON (
produisant des avantages liés a la congestion du trafic o u a la réduction de la

pollution . Parmi les systémes de transport intelligents, des différentes technologies

et solutions software sontinclus es, telles que les systéemes avancés de gestion du

trafic ( ex. systemes é lectroniques pour la perception électronique du péage), les

rrrAéBNr AWAAONr DN AcAArnecan n?kAdOR BAdr nf AAT
avancés pour les voyageurs (ex. panneaux a messages variables VPMV, systemes

DX JARecBAAdeAN r?2ac ANNARIARGO NA ANBnNr

Grace au développement des dispositifs et instruments informatiques,

Ay dAReBekdAdan acENnaenr NAAN A?2Ye?&DXt?2d ?A ArnNOa
ANr Odaer NAr e?2d D2JdWNAA N DaAnRAAQONER NA Ayek:
touristes, a ux travailleurs et aux citoyens des instruments simples et intuitifs qui

permettent aux personnes de bénéfic d, N anfol&ations relatives  au trafic, aux lieux

D#térét touristique, musées NA DZr A €AOAde AR AdArd e?yA?2i nAacs
-A RAQdAdan DN DANAAONBNAA NA KA rdBnAdOdan DFA
représente nt deux objectifs p rincipaux du projet MOBIMART, finalisé a intervenir

r?c& AygAAeWAardeA DN on des infonm@at®me rafin Baperinéttre muk

Odae" NArR ane?2&drAaNr NA AcAWAQAAN? &ar DFenandBdr Ne
NA DF @&nacaN gAReaEcBnr NA ANBnr a&nNAs

Le produit y © s Nfisrér A BN >e AANQA N DAN Ee & Rib partie d@Ze) ARe Be k d
contexte e t, plus précisément ,r y dAr QEedAa & AKydAANn&EdN? @B2DN Ay A
¥irrAné@BN DX dAReacBAAde A DNr A kRaifd ®diveloppeides DN AA B
systemes de gestion des informations sur la mobilité locale qui se traduisent, dans

le contexte d e Génes, dans le renforcement de la connexion ville -port et le concept

de Smart City.

1perboli G., De Marco A. Perfetti F. A, 2014. New Taxonomy of Smart projects,
Transportation Research Procedia 3.; 470  -478, doi:10.1016/j.trpro.2014.10.028

2 Florida Department of Transportation: Chapter 15. Intelligent Transportation Tentative
Work Progra m for Fiscal Years 2013 V2017 Systems.
http://fdot.gov/workprogram/Development/PDFInstructions/
WorkPrograminstructions.pdf (2016).
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A ce propos, la commune de  GénesA naEn%? rA naeena&eN JdAANEWYWNAAG
travers le renforcement du systéme actuel de gestion des données de trafic a partir

DN Ay ABn KX d euilidatiahe DA DRA Ay dFf AAAdr AAd e N cBANADZRR NRR d, O,
DZ NORIRNGA ON  NA DA Fadf Fekpdr& ém @éfnissahn les DFiractéristiques

ReAOAQe AANAANr DZ?A r"rAéBN DN rBAaean nAct gAF ne
DZ ARe &BAAdeAr &ENAAAQWY Nr Ay KAdBekAMdah e AMAL fdl
de stationnement de la ville de Géne s.

-y A On apdigh defp® la Commune de  Génes a la société de conseil T Bridge S.p.A.,

a été présenté e dans ce documenta travers :

T CAN rr AAtér N DNr &nr?ArnAar DN ABE maeNBA 6 DIN? At
systeme de gestion des informations et des données aux fins de
AyenndBdr AndeA DANr RA?i DN amarth Beg Qarc@dér Wnt dO
clés, en acces a la ville de Génes, et de la relative signalisation routiere, a
réexaminer afin de la r endre plus utilisable  pour les voyageurs en entrée.

1 Une enquéte relative au x parkings dans le cadre urbain et aux systémes
DZ AReacBAAdeA neAaNAAdNAr NA BAndéacN DI dgAReBel

Bien que distinctes, les deux activités auront un impact positif sur la digitalisation

NA Ay?2adAdr AndeA DN L& AévisiB e kel i dsignalisaffore koAtigra N s

DZ g ADZ, OAAde AN NA AGEDs ren difet, & Até Wethowe R DBE Ak e €DZ NA AW
tout, pour rassembler les flux et les rediriger dans des situations critiques mais

aussi en fonction de son intégration et éventuellement de son remplacement par

des systémes digitalis és.MA &N% AAQt NR AN &ENAReacOQONBNAA DANr T
des parkings urbains affectera positivement a la fois la gestion des données des

parkings desservis et le niveau de congestion du trafic résultant de la recherche de

parkings.

Par conséquent, au Kk n AN RJOQON DN KA WJAANR ANr DAN?iI Ad?f ANr
auxcitor NAr R A?2i AcGAWAJQAAN? &r NaA A?i aAe?&dréaNr DN
DN AA WdAAN duserritbireAy gAANEGN? &

La méthodologie adoptée dans la réorganisation et la rationalisation de la
signalisation verticale urbaine de direction en entrée de la Commune de Génes a
prévu les étapes suivantes:

R Ind entification de critéres, sur la base de la réglementation en vigueur,
pour la définition des  Lignes Directrices méthodolo giques mettant en
n?%¥aEN AyenadBdr AndeA DN KA rdgf NAKdr AndeAs

R Analyse dN Ay naAAar  ADdré duX systéthg actuel de signalisation
urbaine de directon & Ay NAA cen N aDfsverk |2 zéndgk O uAky Ad N
DZ n A ? DZeBensdidnt des panneaux routiers relatifs aux parcours
D gAANE®&AR & A EAW NeEr rabdert de,domnées nGjdes R NaA Al
informations collectées).
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R Applica tion des critéres identifi¢ s dans les lignes directrices
méthodologiques  aux principa ux n A € Qe ? aces aD@ville de Génes.

-y A napemeloptée pour la définition des caractéristiques Re AQA Qe AANAANr DX ?/
systéeme de smart parking, a en revanche prévu les étapes  suivantes :
R Cartographie des principaux parkings de la commune de Génes afin
DZekaNAdeEe ?2AN W?N DI NAr NBkAN DN AA OQeARq
Ant érieur de la commune de  Génes et D&xaminer les caractéristiques de
gestion, structurelles, technologiques et fonctionnelles pour des pol es
DX AnnEAOAde A rnnQdgRdge? Nr s

R Analyse des solutions technologiques actuellement sur le marché pour
Ay ?2ndAdr An deedss aieA deakkid, 7 N A A

R DARAdAdeA DNr QAui dédigent Nag Aaatidhnatiéas /qui
caractérisent un systéme informatique de gestion intelligente des
parkings .

-yAANAKT N DN AynaAan AQA?NA DN Ards de pgafkingAdéd r AA d e A
Génes, dans les deux approches, a représenté une étape importante pour les

activités concernées s Ey? AN nAEGARNEBANALTGMA AT aN&E Ay NAr N
QaednanéaNr R ¢gDNAAGRINr nAac Ay AANAK" avée leDakigecks cé? ANB I
NA ANr naeek AéBNr OQ&dade?Nr DN AA rcahstatéd dogr Ande A
sitt.t Ey A? A €N nAca R NI Base da dépaN m pmur ralRblygenla configuration

des aires de parking principales urbaines pour lesquelles développer dans le futur

DN Ae?%WNAANr reA?ndeAr DFJgAReBekdAdan & nAeadae L

Le document X' r A@BN DN QeAANOAN DN D2AANNr DX JdAReBek
comme suit: deux macro -sections définissent les activités concernées, la section

dédiée ala €AAde AAAdr AndeA DANr rrrAéBNr DI dqAReBekdAdAa
et la section dédiéea laDh RgAgAde A DANr QAcAQAnacqdrAade?Nr ReAC
DZ JARecBAArndeA NA DF?A nAcQe?acr neANAAdGNA ne?ac /
Parking Urbain . Chaque macro -section est divisé e en sous -chapitres résumés ci -

dessous.

Rationalisation dessyst é BNr DX dAReBekdAdan NaA ADZNrr N DANr R
Suite a Ay d A A e, DZna djapitke X es Lignes Directrices Méthodologiques X le

contexte et la méthodologie de référence ont été identifiés, avec une attention

particuliere  pour la typologie de signalisation prise en considération pour
AynWAK? Arnde A Nde cek Yighes qikd, Qibes.diprds avoir analysé le cadre

eanf ANBNAAAJEN DN EnRANENAQNR A Nnée a leyditrasqi®& r DA Ay
conception ont été définis, a savoir les criteres pour la définition et la mise en

n?W¥WaEN DF?AN &KAN DN acneci AANdr AndeA DN KA ndi AAKQ
Génes ou aux aires/parcours spécifigues , mettant en évidence le probleme a

Ayeaxd? g AN DZ2chagd¢ eritpie. [PAmMi tous les critéres , lutilisation de

panneaux a messages variables (PMV) comme systeme d'infomobilité pour

La cooperazione al cuore del Mediterraneo
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l'acheminement alternatif des flux de trafic en cas de congestion routiére,

d'événements extraord inaires, d'interruption ou de limitation de circulation , est

mis en évidence

Le chapitre %y AQOA dW d AN DANXdEAtdes differenfes ghasés du processus

(zonage, recensement et création de la base de données de référence)

préparatoirea Ay nAAnN DX AAAKT r N DN KA rrdf AAAdr AndeA WN
~yAQOadWdan DN OQOAcae? adAnt dgN A nan dAJAGAANBNAA
DX AQOQér & KA WJdQAAN DANn?dr ANr DAN?i YeAQadeAr A
Genova Ouest ; ensuite cette activi An A nan ANANAD2ZN & ae?r ANr n/
la ville a partir de toutes les jonctions autoroutiéres présentes sur le territoire de

Génes (Genova Nervi, Genova Bolzaneto, Genova Aeroporto, Genova Pegli e t

gNAeWA @@cdU NaA DANr n&dAQdsidudsi(aéropbriktRrminaDBMA Q@ér A e ?
et terminal croisiére)

MAr ? dANR Ay AOadgWdan DApanneabixQ Motitier, B BéfeationnédDAN s

Qe AReBnBNAA A?i ekYNe€réRRe . Dilih, & néthodolbge de

construction de la base de données relative a | a signalisation est présentée ; la

signalisation a été détectte T €l QN & Ay ?2aAdAdr AaXgeNe nDR) AAAA r{ rgkd, Q
du software GIS .

- N DNa&AdNaE Ot AndX dkté déplanifidaiolZ], % &savoirdayproposition de

réorganisation de la signalisation de direction urbaine et touristique, appliquée a
tous les NAEQe? &r DZF A Q QL& détah de Kdite ahalyeaNété organisé en
ANAKk ANA?Y I 8?7d JdAOQOA?NAA KA DANr Q&dn ompsition dON Ay n A

réorganisation, rapportés dans deux différente s piéces jointes au présent
document (I apremi érerelaive A? i nAcQe? &r DFAQQOé&r & KA WJgAAN
Genova Ouest, | asecond erelative A? i nAcEQe? &r DFAQQér &Nr AAAAT U

Définition des caractéristiques fe AQA de AANKANr DXZ?2A rrcrAéBN DFdA
parcours ne ANAAJNA ne? & AA QaenAadeA DZ?A r NeWdQN DA
La présente section décrit , dans la partie introductive  , les contenus et les objectifs

DA Ay A@rupstiopa n

Ensuite, dans le chapitre = XCartographie des principaux aires de parking de la
Commune de Génes XAy AANAKr r N fnef cdAnt de?N Nra na&nr NAANNE
précisément,p e? & Qt Ae? N TAdqaEdNR ANr naEdAQdnA?i nedAAr
A?rnece?AndNaEer R ANr 7P A&EeNrR NAQsU NA DFJgAANE&A uOQe
ANr ONAAaEGNr OeBBN&EOQdA?i R ANr e ?sklechogNésrafinbd ARRAJ &
limiter lacar ne? €dAnt ¢N ?2 AAnacEdN? &aN DNr nAct gAfr & ON?I
pour un non -résident.

Par la suite, une cartographie des aires de parkings pour chaque Mairie a été

réalisé e relative A7 i nedAar DZFAQOQEér NadesBE, g Andlut sebes DA Q & d, A
caractéristiques des ares ARJQA DN DARJAdE AynaAa AOA?NK D2
outre, le chapitre inclut également une an alyse complémentaire réalisée relative

aux services mis a disposition par les parkings (comme sites web/App ou
infrastructurestel ANr e ? N kA@ca&Nr DZNAAEnN NA DN reacadNR

La cooperazione al cuore del Mediterraneo
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DN nAAONr AdkaNr R rUs MARG AR reehaije des\vehicdles A A N AN
électriques, a savoir les bornes de recharge , qui permettent le stationnement sans

la nécessité de paieme nt par les utilisateurs, également cartographiées dans le

QADZEN DA eghygdeQiand % d A N

=N Ot AndaaEeN r?2dWAAAR X! AAA" ¢ N DN AynaAan DFAWA,
®AEt QAT X  AANAK" r N sofvdre (sowwek? Anttgrées a des dispositifs

hardware) présents sur le marché qui décrivent dans le détail les solutions de

r BAen nAact AT ?2AQANr & Ay?2adAdr AAN? & FuiteARA AdAr d
nenr NAhnAadeA DN AynaAa AOQOa? N&andyBe desNorojets aeA? A de Ar F
recherche ou des projets requis par des organismes qui ont développé des

solutions de smart parking au niveau territorial en utilisant des technologies

disponibles sur le marché.

Dans le chapitre  JCaractéristiques fonctionnelles D& ? A " rAéBN DN 7 Nr

intelligente des aires de parking X Bpres la définition des utilisateurs cibles et la
définition des limites DAN Qe AQNnNn A de AR A N qui @diventDss orctd, Aogsr AA d e A
dont un systeme informatisé de gestion intelligente des parkings doit étre  doté ,

sont présent és.

Enfin, pe? ® AN DAWNAennNBNAA DF?A 7 rAéBN XdDhAAKX

nAcet gAFr ?2ackAdArR ?2AN dAdAdAAdW N nerrdk AN A 1,

®?kKde?N ne?aE Ayna?DN NaA KX htég®adsméd eans I®F ? A 7 r

chapitre CA nerr dk AN nAcQe?2cacr ne?ac KA QaenAadeA DF?

Urbain X

—ygA4AdW N DNW eAdan @A aEN RIGAAAGKN E? § Nrécd aiueh Aa de A

les utilisateurs peuvent accéder a une série de services innovants; le cadre général

DAY €A OQeAr DA cNeE DAN?iIi Kdf ANr DI ENOAEd ONr DZ AOQOAde
1 Extension progressive des services : AAAONBNAA DF?A naEeYNA ngk
Qe Ar A d A ? A gastehariddZfficAce avec la participatio A DZH? A nAca NAAd,
technologijue NA DZ?A 7 ce?nN ANADNa& DN rr?YNAr 7 Nr
fois le partenariat consolidé, il peut  étre n&e? ENrr W NBNAA NnANAD2 4

organismes gestionnaires afin de fournir un acc es télématique unique aux
usagers;
9 Amp leur technologigue : le projet pilote pourra se concentrer initialement

sur la formulation des f onctions de base du systeme dans un premier temps

focalisées sur le smart parking, puis, dans un second temps prévoir
AKydAant eAndeA DN Ae?WNAANr ReAOAde shdkAdnanr R
mobility , utiles au systéme local ( multi modalité , intégration tarifaire , smart

metering Rr Us
Le chapitre final présente les conclusions.

2 RATIONALISATION DES SYSTEMES Eyu, f AfA=u-uyM M
ADRESSE DES FLUX DE TRAFIC
21 aMA >A, yM, CA My -MA A=l M>yufid EM =y
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=N naenr NAA cAnneaca a«cnr ?BN ANr @&nr ?2 AA A étudDN AA n
DZ?A rrrAé&BN DN naceQnD?2 cAAdr AngeA DN KA 7 Nrad
véhicules privés & nAaeandae DNr nAcEQe?&r OAnr DF AQQér a
signalisation routiére relative, a reconsidérer afin de la rendre encore plus utilisable
aux voyageurs en entrée. Le systeme permettra également une redirection des flux

en fonction de s niveaux de congestion des différents parcours.

-y AANAKT r N Ni rpgpréseM e Beftidr comsiste dans la  définition des lignes

directrices ne? & AA @enWdrdeA NaA AyAnnA&AdOQAandeA DN KA
dans tous les parties de la ville, en cohérence avec la réglementation en vigueur et

ARJA DZAQOQOcEedn &N AyAOONrrdkdAdan a AA WAAAN DN
travers la redéfinition des parcours optimaux D2 AcARJO Ae?2a&drade?N &
ville et la révision globale du systéme de signalisation routiére, grace a auquel, si

nécessaire, rassembler les flux et les rediriger dans des situations critiques.

-Nr Kdf ANr D& ENOQOAEdONr a&Nna&n r NAréNidedRfaisabilitén A e ¢ O? 4
avec laquelle la Commune de Génes renforcera le systéeme actuel de gestion des

données de trafic, en approfondissant les aspects liés aux méthodologies et aux

ANOt ANeAef dgNr dgAAeWAAEdONr ne?ce ABnAdeaceNeE AA RAOQ
ce?nrdéacaN NA A Na&B N riciel# & ®eRapitdd OdgA n R DF NRR

Dans le cadre de ce modéle, la signalisation est analysée et sera élaborée aussi en

fonction de son intégration/substitution dans/avec des systémes informatisés. La

systématisation des parcours est donc complémentaire au systéme software des

AeAnNBr DZdARecBAAdeAR & JdArAAAANE nAce KA >eBB?AI
de mobilité urbaine.

-Nr n&edAQdnA?i nNAABNAAr DN kAr N ne?ac Ayna? DN D2
la gestion des flux de circulation des véhicules privés sont résumés dans le chapitre
¢ Xt oagWdan DN nAAANAGRJOQAAdeAXS

2.2 LES LIGNES DIRECTRICES METHODOLOGIQUES

Dans le cadre des activités de gestion des flux de trafic en entrée dans la ville de

g@&ANrR 8 nAendae DA pacoudlciés i R QNOAéogahisatiorDBt X
rationalisation de la signalisation verticale urbaine de direction , les lignes

directrices méthodologiques se sont fixées comme objectif de définir les criteres

r NAe A ANre? NAr BNaaacN NA np?2%WaEN ANr JdAANGEWNAAJdeAT
Ladh RgAdAde A DNr Kdf ANr DFHENOAEdONr Nra dAANF &N N
savoir du systéme actuel de signalisation urbain de direction en entrée dans la ville.

Les criteres identifiés dans le cadre des lignes directrices seront également

appliqué s a des cas pilotes spécifiques, avec une référence particuliere aux

nAEQe? ar DIa APQderGénes depuis les jonctions autoroutiéres et les

principaux poles touristiques
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DEFINIZIONE DELLE APPLICAZIONE
—> LINEE GUIDA ANALISFIASTTI_AJO 2l METODOLOGIA A
METODOLOGICHE CASI PILOTA \

Figure 1Vi Ot n BA DNr na&dAQdnAANr ntAr Nr DZnaA?2DN Na AnnAq
-AANAKT r N DN Adg i sighalisatbQuerfichl®a prévu :

1 AA aEnAAKdr Apranere QEBPWAF AN DZ d, /éaipdeQu cperd\du
mois DZ¥ eQaek &N ~nnp R & AcAWNaEer AKAe? NAAN KA ner
etc. des groupes de signalisation présents ont été détectés, le long de 36
nNAcEQe? ar DX AQOér a KA WdJdAAKN & nAaeadae DAr
autoroutieres de Genova Est et Genova Ou est;

1 la cartographie des groupes de signalisation détectés et la géo détection
r?c& AygAracEc?BNAA guid DANr 7 ce?nNr DN nAAANA
relatives sur les caractéristiques détectées et avec la documentation
photographique (chapitre 3) ;

T la réalisan de AN DZF? AN Qe BOANDBN DZF d Naffaptd® ren, pilet
2021, a travers laquelle les informations relative s aux 36 parcours
initialement étudiés ont été intégrées a celles relatives aux 65 nouveaux
nNAcQe?er DZAOQQér & KA WJdAAN DANn?dr ANr YeA
Nervi, Genova Aeroporto, Genova Peglie t Genova Pra et les principaux poles
DZ AQOQEé r ques (2dogartaeiminal ferry et terminal croisiére );

1 Ay dAANT A caffegraphiBAN avek Aes nouveaux groupes de signalisation
détectés.

CONTEXTE ET METHODOLOGIE
Le contexte de référence ne? ¢ AynWAK?AndeA NaA AyAnnAdOQAandeA
est défini:

1 territorialement avec une référence particuliére a la zone de la Commune de
Génes;

7 NA A N & Butllisateurs%/cibles  des déplacements en véhicule, avec un
accent sur les acces des veéhicules a la ville depuis les jonctions autoroutieres
situées en zone urbaine;

f enrelation ala typologie de signalisaton DANr XnAAANA?i DN DI, ENOA d
XNAAANA?I aAe?@&drade? Nr NA ANcEednanexcdA?i x 2?2 kA
WNEArdQA?I DF JADIH QAANdeAX R Qe BBNveddCBigdedar nAcE K
ée?AN UENQa&NA -nfdr AKAANQR engnégnuvuvnNn AgnNes N
eAN A?2rrd nan DAANOQANTr R DAAr KA AKAdBdaN DNr n
avec les panneaux de direction contigus.
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uscita FROSINONE

i SORA
NAPOLI ¢ CECCANO - PRIVERNO
Circeo |- TERRACINA
N .
. [Cam
stazione =

a) Segnali di preavviso  b) Segnali di direzione c)segnalidi conferma d) segnalidi identificazione e) segnalidi itinerario
strade

4]

TARANTO

via Archimede
207 \\:/

f) segnalidi localita g) segnalidi nome strada h) segnalituristici e di i) altri segnalichedanno 1) altri segnalicheindicano
e centro abitato territorio informazioninecessarieper installazionio servizi
la guidadei veicoli

Figure 2V r ne Ae?f dNr DN r dFNAAGr ArdeN ¥Na&ad QAAN Dy dADL QA,
EI2ANNUR AWNQ n¥dDNAQN DN AA A" neAeidN DNr XnAAANA?
ne?aedrade?Nr Na ANcacdreacdA?/i ¥ Na DNr XnAAANA

- gpproche méthodologique suggérée pour la réorganisation et la rationalisation

de la signalisation verticale urbaine de direction dans la Commune de Génes

n en ¥ eidgmtification des crit eres sur la base des problemes et des exigences

DZ ABhnAdeacAarde AN DN KA rdf AAAdr AndeAs

Les critéres défi nis dans le cadre des Lignes Directrices Méthodologiques entrent

NA OQeBnaN ne?ac KA DARJAdadeA Na AKAA Bdgr N NA n?
formulable et applicable a toute la zone communale ou a des zones/parcours

spécifiques.

Ce document inclut un premier set de criteres , qui pourra étre intégré, affiné et

modifié selon les exigences et problémes éventuels  détectables dans le cadre

DX ? ARAA" r N QeAr AAAAN NA nihacdeDfe?N DN AynaAan DAr

—»[ Criterio 1
—-[ Criterio 2

*-[ Criterio ....
—»[ Criterio N

Figure 3Vi Ot N BA DN AyAnna&e Qt N BnateDBAefde? N naen
CADRE REGLEMENTAIRE DE REFERENCE
-y ADNAAJRGOQANGe AN DANr Oa&dganéaceNr NraA DAWNAennaAN
actuellement en vigueur, avec une référence particuliere au Réglement
DZ Ni nQ?AadeA NA DFAnnAJOQAAdeA DZDécret Rri¥isiehtiel >e DA DA
495/1992 et s.m.i.).

—-[ PIANO DELLA SEGNALETICA ]

[ ESIGENZE - CRITICITA ]—

LLTT
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~-yA&NdQ "¢ R AAKAJQARNA ~NR D2 ééf ANBNAA DARGAdA e?N
DX ,ADZ,QAnde A naen¥?2r DAAr AN nceYRroitDEoRgsAdr & &
exigences suivantes:
a) congruence : la qualité et la quantité de la signalisation doit étre adaptée a
la situation routiére afin de permettre sa perception correcte;
b) cohérence : sur le méme itinéraire, les mémes indications doivent étre
trouveées;
c) homogénéité : sur le méme itinéraire, du début a la fin, la signalisation
DX g ADZ,OAAde AN DZda &ar cNmeagiaphkide; ByMbolidmeNQ AN Ba
Qe? AN? & NA D&rAAAQN DN Kdr dkdAdansx

-yAEAnd QAN nv¢eR NA e?2AcENR DARGAdA AWNOQO ?2A BAiI ¢B-
Ay QADNAANGRGOQAAGe AN DANr Q&dnaé ENr ReAQAde AANAT A~
signalisation verticale, y compris

1 cohérence et continuité des noms des destinations apposés sur la
signalisation, avec référence aussi aux panneaux de préavis et de
présélection correspondants (alinéa 4);

T NitA?2rAag¥dan BN NAy dgnAMN cAQEN Ay g ADZ, OAAde A D:
spécifiqgue sur un panneau de direction doit étre répétée au c ours des
NAAANA?I 24dWAAAr Y?2re?yad KyAaaNdAAN DN KA D

1 eNf ce?nNBNAA DANr nAAANA?2i NA X? ce?@iNa DN nA/
e UR NA &ENrnNOAAAA ANr na&ENr QEegdgnadeAr DXFe eDZEN
en bas:

0 XDZEe dAXR XP A?2Qt NX NA XDzZredna NX
o r NAeA ANr OQe?AN?c&r DN ReADZ Xk KAAAQXR XW N&EA

1 limitation du nombre de panneaux pour chaque point , en prescrivant de
AN nAr DaAnArrNe& ANr T nAAANA?I UuUAKdANA ©R A
plus grand nombre de N AAANA? I ryAWnaeAda ANONrr AdaENR

e?ydAr redNAA RaEAOadeAANnr NA nA?2r gN?aE&r T ce?n
La Directive du 24 octobre 2000 n°6688 Xr?2& AyAnnAdgOAndeA OecaENOAa
des normes du code de la route en matiere de signalisation et critéres pour
Ay At AAKAKAAANde AN NA Ay NAA &N dNA hécasité, unformitéet  DAAQON 2
congruence de la signalisation (§4.2), en faisant r N RAENAQN & Ay ADhe? Anc
nombre de panneaux pour chaque point, qui sert & une meilleure efficacité et a la
AKdBdganAnde AN DNr QeOAr DFGAr AAKAKAAGe A NA DZFNAA&ENAJ
-A EqdqaEaNOAdW N RAdA acn KreaeDZEQR DAAY NIAGANA®NK dRige A N.
de la signalisaton u As s~ NaA Al sNUR JdAD#Z,e? AAA DF?AdgAdr N& D3I
Adr dkdgAdan DNr JgADIHOAAdeAr R ne?2ac nWdaNaE Ay?2adAc

3leréglement R AEas 't AAJQANA "R RAdA @EnRAENAQN A? Xn
propriétaire de la route doit établir les informations relatives a la signalisation
verticale a fournir aux utilisateurs de la route.

La cooperazione al cuore del Mediterraneo
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dAAnnaeenednr R NA AN&BNr DN ReEBNrR ReacBAAr R OQe?
D PrednAdeAr R A? AdN? DN rrBkeANr AKeacreoe?ydAr r e,
=gNA e?yNA &EnRNENAQON & KA rrdf AAAdr AndeA DF dADZ
uAs sesNU RAdQA «n fndrai Angshen Odfjende Qar M4 signalightod, qui

doit étre complet et facilite = & Ay AAANgAAN DN AA DNrAdgAAadeA NA
MA EnRANENAON & AA AnNONrrdgan DN OQeArnchbANE AN B
installation correcte, la Directive (chap. 6) souligne en outre la nécessité de

préparer le @AAAN DZ ADAnAAAdge A oA dek AProjetqié dighaishtioA A
BNAAdeAANr A?2rrd nAce AyAEeas 11 D2 ¢ééf ANBNAA D:
propriétaires y compris les communes. Ces plans et projets doivent, enfin, étre

r?nneceanr nAace DANr AOQadeAr DN Qe AA &b Aité etn &n Qdr N
DZ NAAENAGNA DN KA rdf ANAAQ XAMdey, BBEGRN NOe & md\ DZed X
mobilierurbain ¥ u QAns 1t Us

En matiére de sinistres, la Directive 6688 (81.3) met en évidence la relation entre

Ay Akr NAON e? AydgAAnnaeena&dnan DANrelathl avacd)d ANAAdrr Aa
perceptibilité tardive ou insuffisante, et les nombreux accidents de la route.

lLaX NQe ADN EdaENOQOAQWN r?c AYAnnAdOAAdeA QecacNOQAN |
DN KA ace?AN NA BAAdéacN DN rdf AAKdr AndeA Na DI
Ay NAAGERAENA nEere Qe AN 111 D2 Nt §nésnnnf R Nra nfv
avec les indications sur la signalisation et la réglementation routiére, y compris

ONAANr AdnNr & AA rrdf AAKdr AndeA DX ADIH QAAdGeAS

OBJECTIFS
Conformément aux exigences réglementair es, KYAnnAdQAandeA DAr QEdA é
par les Lignes Directrices méthodologiques permet:

1 la cohérence N A howiogénéité de la signalisation verticale de direction sur
Ae?An AN a&nr NA? ce?aAdNae ?2ackAdA ekYNA DFdAANC
DZ?AqgOdan DANr AeBr DANr DR e NNNANNB n AN r X AdN\GAB
RNaeae" ¥ NA XANaEcBgAAAK NBkAxEe? NBNAAXUS

1 AyABhnAdeacAndeA rdP AQRJGOAAGWN DN AyNRRJQOAQdAT
de la perceptibilité = des panneaux verticaux de direction urbaine, en se
concentrant sur ceux effectivement utiles aux utilisateurs en cohérence
avec la localisation et le contexte;

1 la définition et la valorisation des parcours pour les relations O/D
nNeEdgAQdnAANr DX AQQér & AKAA 'eAN ? c#idrgaAtN unAc
Genova Ovest -stazione marittima), en cohérence avec les caractéristiques
du réseau routier;

1 Adentification des points routiers pour lesquels il faut évaluer le
positionnement de la signalisation informative a message variable afin
DF e ed NAANE DZ, RRN xdoBSB Nah yappAtNa la gignalisation
WNaEAQAAN raAAnde?N NA OAr DFAWAANBNAAr DN

La cooperazione al cuore del Mediterraneo
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temporaires (congestion, manifestations, travaux sur le réseau routier,
etc.).

CRITERES DE PROJET

Un premier set de crittres  servant a la défintio A NaA & AyAnn&dOQAandeA D
réorganisation de la Signalisation est ensuite identifié, applicable a toute la zone

communale de Génes ou a des zones/parcours spécifiques.

Les problemes & Ayeacdi AN DN KA nacenerdadeA DN Ot Ae
ANWADNAQNR NA OQet naEaNAON AWNO AyAnnceig@eN3) &nat e Dz 4
conformément aux exigences réglementaires et aux exigences de lisibilité des

panneaux et de la sécurité routiére.

Les critéres proposés sont:

1. Adentification des parcours a signaler , comme premier step pour
AyAnnAdgOAndeA DNr Oa&danéacNr r?2dgW¥AAArS

2. la hiérarchisation de la signalisation par rapport a chaque contexte
spécifique;

3. le juste nombre de panneaux par groupe unitaire de signalisation;
la Qet NENAQN NAAGN Ay dADZ QAA de Aeffecdyerie AN N NA K
signaler et a rendre joignable;

5. fexh austivité du parcours
la présence de panneaux bilingues (italien et anglais);
la Qet nENAQON NA KyADhe? AndeA DNr nAAANA?I DA
imputables a la méme intersection;

8. lanennAcAadeA NA AydArAAKKAAdeA DANrPMHAAANA?I
dans les points ou ils sont plus efficaces par rapport a la signalisation
verticale statique.

1. IDENTIFICATION DES PARCOURS A SIGNALER

- ipndentification des parcours a signaler pour chaqgque nedAA D¥eccd? AN DNt
véhiculares Nr A naeener nN QeBBN naeNBdNaE QadaéacN ne?ac K
avec une référence particuliere alasoi  -D&,r AAAN Xt dn cAEQt gr AndeAXx uQ

-Nr nedAar DFecdf AN reAr dBn?AAk ANrineMdpiis An? DZ |
la viabilité a la fois ordinaire (par exemple Prato, en Alta Val Bisagno)
e?yA?nece?ndéaceN unAace Ni NBnAN kAcacdgéacNr !t R ! nnp
sur le territoire (par exemple aéroports, gares et hépitaux).

Les problémes qui peuvent & tre résolus AW NOQO Ay Ann&AdOQAadeA D2 Oa
principalement:

T Ky n¥ NA mliséh¢esddl priorité des parcours DX AQQér ?2ackAdA nAc «

A?2i AoadWdanr DN BeAdaeacAf N DN AA rdf NAKdGr A

La cooperazione al cuore del Mediterraneo
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Aapsence de continuité dans la signali sation des parcours , en raison de

modifications de la viabilité qui ne sont plus reprises par la signalisation, de

Ay Akr NAON DZ?AN nAAAdRGOAAdeA nA?r FAARNGEAAN |
Aykr NAQON DF?AQOdan DA AA reqtordspog ddoeheed DZF d A DZ
des parcours spécifiques.

- igentification des parcours & rdf NAANE ne?ac Ot Ae?N nedAa D3I
Nt 0? KAdaEaNr nN&BNA Ae?aA DX Ake cDZ

w
w

T

Aapplication du critére de hiérarchisation de la signalisation en ce qui

concerne les trongons routiers intéressés par des parcours différents

(critére 2);

la systématisation du réseau des parcours principaux, utile par exemple

dans le cadre des actions de monitorage et de contrdle de la signalisation

NA DN KA #NradeA DF?A nerrdk AN KyAQt NBGANBN
KAr N DZFanWwnANBNAAr DN nNaEa? ckArndeA ANBneacAdeEN:

-y DNAAJRGOAANGe AN DANr est@alisabldr DN nAcEQe? &r

T NA JdDANAAQRAGAAA ANr nedAnes fiDZee gyf djayjié n cd AQd n
origine, les destinations a signaler , en fonction des exigences de mobilité
et du contexte territorial et socio -économique;

1 en mettant en évidence le parcours ou les parcours pour chaque couple
"origine -destination”;

1 en associant les parcours a des types de schémas de réseau, sur la base
DANr e? NAr BNaAaAaEN NA np?%WaE&N DNr OQa&daé&eNr NaA DNr
réorganisation de la signalisation urbaine.

En particulie r, 3 types de développement des parcours sont identifiables:

 Ynarbre xR AWNQ ?A e©? DAN?i nAcQe?acr n&dAQdnA?i
NNEBNAANAA DFAAANGADZEN Ot Ae? N DANrAdAAAdeA nK
la zone centrale de la ville. Tel développement conc erne, par exemple, les
RAK?I DxAQOQeér & KA YeAOandeA A2aece?ArndgéacN DN

f Yenrayons xR AWNO nA?r DN nAcQe?&r & aAdaAaEN JADI QA
r NaEW NAA & a&aNAdNaE AN nedAAa DZ AQQér A? AN
configuration, par exemple, es  t plus appropriée a décrire le contexte de la
jonction autoroutiere de Genova Ovest;

1 Shybrides xR nA?r na&nr NAAr R DAAr ANre?NAr dA Ni dr
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Figure 4 Vi Ot n BAr DY N/ NBnAN DNr ¢ A" nNr DN nAcQe?a&r uXNA
- igentification de chaque parcours , caractérisé par un couple unigue "origine -
destination", fait référence a:

1 au parcours caractérisé par un temps minimum, en tenant compte de la
vitesse de parcours dans une situation de trafic moyen diurne;

1 aux configurations détaillées spécifiques de la viabilité véhiculaire dans la
zone urbaine, telles que ZTL, zones piétonnes, et C.;

1 aux politiques de gestion du trafic véhiculaire selon lesquelles certains

NAcEQe?&r reAAn rdgf AAAnr ARJA DI AWJdANaE KAy?2Aad/
congestionnées ou des situations caractérisées par une possible forte

promiscuité des trafics (véhicule s légers des flux résidentiels, véhicules

lourds pour le chargement/déchargement, véhicules Iégers de traversée,

etc.).

2. HIERARCHISATION DE LA SIGNALISATION . . . 3
MA nAcEndQ? AGNER NA ON e?7d QeAQNaEAN ANr rr Qt nBAr L
Xtr kaedDNr xR ¢dA& Nr msystemedehiérabisatibide le, gighalisatibm a
appliquer, en considération de chaque parcours et de chaque destination ou
groupes de destinati  on a signaler.
Pour chaque groupe de destinations a signaler dont les parcours sont
caractérisés par un trongon commun sur la viabilité principale et une adduction
vers le centre, sont identifiables:

1 Aires de viabilité de 1 ° Niveau , dans lesquelles les panneaux indiquent les
DNrAdAAAdeAr AfaenfnNr nAce ArnN e©? nAac 'eAN
Aye eDZENXR dADHe? AAA ANt ngOonef e ABBNTr aNAAA
référence aux destinations multiples accessibles en utilisant aussi dans ce
cas les pictogrammes les plus représentatifs);

La cooperazione al cuore del Mediterraneo
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1 Aires de viabilité de 2 ™ Niveau , dans lesquelles les panneaux, de temps en
temps et selon les ramifications des parcours, font référence a des
destinations uniques ou a des sous -groupes de destinations (par exemp le
Xeeaxcne ! AhNgOex R dqADZe? AAA AyNAr NBKAN DANr DANr
X>NAA&EN DN Qe AT clopitaur » Nncl@ast Rnitigementviplus de
structures) ;

1 Aires de viabilitt de 3 °™ Niveau et aires suivantes , dans lesquelles les
panneaux, selon les parcours qui atteignent la seule destination indiquée,
GADZ, e ? NAA Ni QA?r W NBNAA AKy?2Ade? N nedAa unAc
TAcArrdgxR XfgNEcA DNA TAEN%x NA XobndaAA AAA T

1
\ R
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Figure 5 VExemple de hiérarchisation par niveaux pour plusieurs parcours ayant comme
origine Genova Est

Les problémes qui peuvent étre résolus AWNOQ AYyAnnAdOAandeA D2 OQa&Ednéc
principalement:
1 la faible et difficile lisibilit & de la signalisation, souvent car  actérisée par un
ANeBkaeN Ni ONrr dR D¥x ADZ,QAAdeAr &NDZADAAANr Ar
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1 la faible efficacité résultant de la signalisation , qui est ignorée par les
utilisateurs ou peut créer des problémes de sécurité routiere, comme le
souligne la réglem entation.

3. LE JUSTE NOMBRE DE PANNEAUX PAR GROUPE UNITAIRE

>e AReeBABNAA & AA a&n?f ANBNAAAAQeAR © OQeBna&dr Ae
Nouveau Code de la Route, un  nombre maximum de 6 panneaux est admissible

ne?&® Ot Ae?N Xiface?nN DN rdf AAAdr AndeA ?2AdAAdaENX
attenants.

De cette maniére,la QANnAQdan DF AANEnaEenANEe DN BAAdé N ?2 A4
Ay?2ndAdr AAN? & Na D& NAA &aNn&NADZN AN Otedi D2 n.

DZ ? AN rdf AAAKdr AndeAN rda?ndNr & naeei ¢gBdan DF?AN g/
Les problémes qui peuvent étre résolus AW NOQ /Acxtibndn citere 3 sont
principalement:
1 la faible et difficile lisibilité de la signalisation , souvent caractérisée par un
nombre excessif de panneaux de direction dans le méme groupe;
1 la faible efficacité résultant de la signalisation , qui est ignoré p ar les
utilisateurs et peut également créer des problémes en termes de sécurité
routiére, comme le souligne la réglementation.

>eBnAN ANA? DN ONAAN na&NrQaednadeA NaA NA AdDAA
Ay Anner dgadeA DF?A Ae B gaineaBxApand,@d® Rupe Dibitaire  est

évaluable, sauf dans des situations particulierement critiques ou dans lesquelles

un ensemble de 6 panneaux est inévitable pour une signalisation correcte et

complete. Cette configuration allégera le champ de vision pour une identificatio n

rapide du choix de la direction a prendre.

Figure 6 VGroupe de signalisation actuellement situé pres de la jonction autoroutiére de
Genova Est, Source: inspection T Bridge, 27/10/2020
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4. COHERENCE INDICATION -DESTINATION
Conformément aux dispositions de la réglementation, ce critéere souhaite
garantir:
T Ay?AdOodan DAAr ANr qADZH QAAdeAr DF?AN B&BN DA
T KA QeacaceNrne ADAAQON Ni AQAN NAAa&EN Ay dADZ OQOAAdeA
joignable.

Les problémes qui peuvent étre résolus AWNO AyAnnAdOAandeA D2 OQa&EdAaeéc
principalement en la présence:
1 de panneaux avec plusieurs noms pour la méme destination (par exemple
XYy NEBAAK NBkAxEe? NBNAAX NaA XyNEBdAAA RNEE' %X U!
1 de signalisation redondante pour le méme groupe de destinations (par
Ni NBnAN X>AcAkRdNKeAcAKkdAdNEr D2n ced 820N DIKE R,
X>e@&enr feaceNraAadNEX UR r ? eadisante aife/Nde N Kideaue A & A
(critére 2);

1 DZncohérences entre les noms et les pictogrammes , car les mémes

destinations sont signalées avec des pictogrammes et des noms différents.

Figure 7 VPanneaux de direction relatifs a la méme destination. Source rinspection T
Bridge

uk NraA nacenern DFFADEnaANE ?2AN ArreQdAandeA ?2Ade
DhAeBgdgAAAdeAN ArreQdnN & ?2AadAdr Ne& DAAr KA rdf AA,
jugé utile et conformément a la réglementation, des pictogrammes

correspondants aux destinations au lieu de noms complets, qui sont souvent peu

lisibles.

5. EXHAUSTIVITE DU PARCOURS
MA Qet nEaENAQON AWNO OBEéEBANBNA&AWBPIHN KOQ? XdeA NaA DFA
. e?WNA? >eDAN DN KA laprsencdldoiRétrdgarargie, si sighiftative,
desnAAANA?I DN DI ENOadeA AN KeAi DN aAe?n &N nAcEOr
panneaux qui indiqguent une méme destination doivent étre répétés dans les
intersections successives ur UXR Y?2re?yad AKyAaaNdgAAN DN KA DANr
ce qui est rapp orté dans le panneau.

Le probléme qui peut étre résolu AWNQ AKAyAnnAdOAAde NabsBiAte d® g A & N
continuité dans la signalisation des parcours , en raison de modifications de la
WdAkdAdan e?2d AyeAan nAr nan dAANT EBDNr ADPARr NKAN r
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DZ ? AN nAAAJRIQAAdeA n&?r FAARNEAAN DNr nAcEQe? ar
neEnr NAA naEdAQdNAANBNAA nAce cAnneacan & AA rdf ANAKd
rapport a laquelle les destinations sont indiquées épisodiquement et sans

garAAAdE Ay NitA?2radWdan ANONrr AdaeN DNr NAEQe? &r
DX AAAcEAQAde AN qADIe?nr s

Figure 8 VExemples de signalisation touristigue a Génes. Source. inspections T Bridge
l RoA DFArr?2cNeE AA rAandr RAQaAde A D2 OacdaéacN DF NIt
périodiques sur le site aux parcours principaux pourront étre effectués, afin
R

D Arr ? cNEAAYNB DN AyNitA?2ragdgW¥dan NRRNOAGQWN D2 n.

des chantiers, travaux routiers, obstacles temporaires, etc.

6. PRESENCE DE PANNEAUX BILINGUES (ANGLAIS)
Afin de faciliter les utilisateurs de véhicules étrangers et en vue de la valorisation

DN AyAancAQOadWdan aAe?aEdradge?N DN AA WdaKN DN ¢
langue anglaise la systématisation des destinations

>eBBN AN n csetordd Pir KAA K¥Y N r?2c AyAnnAdOAndeA Oe cENC(
normes du code de la route en matiére de signalisation et de critéres pour

Ay gAr A AKKAN 4 e NMTN R006% N rappetiéla GoNvantion mondiale sur la

rgf NANAKDr Ande A a&e? A d é cNtionBAeront v écriteR daKs-I&N langug A r Q&d, n
nationale, ou dans une ou plusieurs langues nationales et, en outre, si les parties

Qe An EAQAAAANr AN Y?2P NAA ?2AdANR DAAr DFA?AENr
AAANF ?2Nr eRRJOGNAANr DANr |, ANGONNMNODPARNAX Ky I N J&& i AD
BAi ¢B?B DZ?AN A?aa&N AAAFT?N NA n&?2r DN ONAKAN AAA(

Le probléme qui peut étre résolu A¥NOQ AyAnnAdOAandeA D2 OQ&dnaé N I
plusieurs panneaux dont les indications sont traduites en anglais mais sans

critere sy stématique pour toute la zone communale ou pour toute la zone

ONAAGEGAAN 2k AgQAN unAac NipBapgeNerimgs U Ar r AT NeEr $
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ropéen de développement réglonat
opeo dl SVuPEo Reglonsle

i l] 1)/

== & }porto passeggen

Figure 9 VExemple de groupe de signalisation contenant des informations en deux
langues anglais/italien. Source. inspection T Bridge

—yAnn&dOAndeA DN nAAANA?2I  AWNOQ ANr dADZHQAAdeATr
évaluée de fagon limitée aux destinations importantes pour le flux touristique

unAe Ni NBnAN XraAandeA BAxcdadBNXx NaA XANEBJdAAKA RNc
représentées aussi a travers des pictogrammes spécifiques reconnus au niveau
AAANGEAAANde AAK uNrs XAnaceneaean kxR X?T AeNXR Xr AKeAx N

7; COHERENQE ENTRE LES PANNEAU?( E)E PREAVIS\ET DE‘DIRECVTION .
“-YyAEGANGJGQAN ev D2 | e?WNA? >ve DAN panAcaude préawi® ndé DZr A d A
ceux de direction , car les premiers ont une fonction finalisée a informer
AyA2aneBekdAdr AN r ?RRdr ABBriligummtiorappfoyidativd deQdN DN KA C
prochaine intersection et des destinations qui peuvent étre atteintes. La
signalisation de direction est finalisée a indiquer directement, en proximité du
Qxeedr NBNAAR ANr DANr AdAAAndeAr R DA Ar enkfluiderdesd, e ? N DA
véhicules.

Les panneaux de direction doivent étre cohérents avec le panneau de préavis
éventuel précédent.
>N Q&ganéaEaN NraA RGAAKdrn a WdANE DIZAWNAA? NAr ncEe
1 au peu de cohérence ou a la contradiction des indications signalées dans
la méme intersection (panneaux de direction suivis par des panneaux de
préavis). Cette situation, comme il a été signalé dans la réglementation,
peut conduire les automobilistes a des comportements contr aires a la
QecaEaNOAN rnO?2acdan ace?AdéaceNs - N Qxedaé N nceBN
entre les deux types de signalisation impliqués également en termes
DX ? AdQOdan DN AA DhAAeBdgAAndeA JgADZHe? "N uQEdgnaeé
T laneEnr NAQN DX qADZ QAAde Ar r ?sdisRehcadierde ? @&ND2 A
B&BN JdAANacr NOrndeAs #ANAeA Ot Ae? N OAr rnnQgR(
congruence des deux types de signalisation peut étre évaluée.

La cooperazione al cuore del Mediterraneo
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Figure 10 VMi NBn AN DX qADZ QArdeAr a&NDBADAAANr Na nN? Adr
de signalisat ion (Source. Google Maps, image de septembre 2020)

8. PANNEAUZ( A MESSAGE YARIABLE (PMV) . . 3 . . . 3
-y ?AdAdr panngaend\a nizdsage variable NNEBNA AyAQt NBgQANBNAA AA
des flux de trafic par rapport aux parcours
Xr A ANDA &DX QADZLe?nr nAce
direction et en relation a des événements de
perturbation temporaires. Ces événements sont
attribuables a

1 la congestion routiere  due a des situations

de saturation de la capacité
infrastructurelle due au flux de véhicules,
dans un ou plusieurs trongons routiers
spécifiques;

1 les événements sportifs, culturels, ainsi que

salons, manifestations, défilés, etc. ' g ——

T KygAANcEE? nadeA e? KA '

circulaion, NA &AdreA DN A cAl AL
e? DHFJGAANGEW NAAde AT Ni A e
_ route. } . o } . i 3
l RGA DN BAi dBdr N& Ay NRRd QAadnbaur sed@ comhgcttd\dte EBAA d e A
fhnenr nAace ANr ONAA&EGNr enncAaradeAANAr Dar df Anr n.
institutions compétentes dans la matiere (par exemple la Protection Civile).
-A nennAcAadeA NaA AyqgArAAKAAndeAN DAr 271G reA
réglementées par: Figure 10V Exemple de PMV

f le Guide CElI 214ne XaAAANA?i & BNrrAfN WAEdAkANs >

ReAQadeA DNr D2BAJANr DZANMNnAJdOQOAAdeAXR e?2d dA
UNI EN 12966 -1 concernant les caractéristiques spéciales, en particulier,
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pour les autoroutes et les routes extra urbain es principales, les routes extra
urbaines secondaires et la viabilité urbaine :

1 le Rapport technique UNI/TR 11218:2007 "Panneaux a message variable \%
>AcAOAnaEdrande? Nr NA ReAOandeAxBNr Da2BAJANr DZF

Les problémes qui peuvent étre résolus AWNQ AyAnnAdOQAandeA D2 OQa&Edneé
principalement

1 en des phénomenes de congestion des véhicules a proximité de points ou

troncons critiques du réseau de viabilité;

i dans la faible réponse a la demande et donc a la faible efficacité de la
signali sation verticale par rapport aux conditions réelles de trafic, avec une
référence particuliere aux points et trongons critiques du réseau de
viabilité communale.

~

23 ay! >yuGuyM EM >! éyAgé! seouM

- activité de cartographie  est préparatoire & Ay AAAKT r N DA AKyaenlaAA DAr
rqf NANAKdr Ande AN DF QADZHOAAde A NA ON e?2d.0eAQNEAN AN
-Nr AQadW¥danr eAA naen¥w?2 NA nAaca dearte dntefactive AN DA ¥ N
construite a traversun  systtme GIS ufi ' r A € BN DZ u A&RgarBglie) afie de ¢

visualiser les données et les informations relatives a la signalisation verticale et

collectées dans le cadre de deux campagne s D& g Ar n NQA d es/en aetdbfeA d r n N
2020 et enjuillet 2021 -.

Les phases du processus de cartographie sont:

R zonage DN Ay Ad &N DZ naA?DNS

R recensement DANr nAAANA?I ce?AdNaer &NAAAGRr A7
rA%Vedae & Kig BROd@éions dldroutieres  (Genova Est et Genova
Ouest, Genova Nervi, Genova Bolzaneto, Genova Aeroporto, Genova Pegli
et Genova Pra) et depuis les principaux poles DF AQOQEé Ae? Eqr Ad
(aéroport, terminal croisiére, terminal ferr y) a travers des inspections;

R la réalisation de la base de données et le transfert sur GIS des

informations collectées.
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-M jA 1'gM EMETYDEUEM Ey
Laphasedezonage A nan%? Ay dDNAAJRJOQOAAJeA DN AKyAdaeN
dans la figure 12.
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F/'gure 11 eANAF N DN AyAdaN QeBB?NAAN DN g&ANr ufe? &
Globalement, | y A &N DX A-NARNADZ KNr nAcQe?E&r n&EdAQdnA?I

depuis les péages de Genova Est (SS45 V via Bobbio) et de Genova  Ouest (via
Antonio Cantore), Genova Nervi (SS1 V Corso Europa), Genova Bolzaneto (via Ezio
Faggioni), Genova Aeroporto (via Enrico Melen), Genova Pegli (via dei Reggio),

Genova Pra (SS1 VW A @cdU N DANn?dr AyAhaceneacan >a&drAaeRec

WdAAeaEd DX uaAKAdAUR yDHbgzale dei Thadghetth ldbed Blgshekle RN &
terminal croisiere (Pont e dei Mille ) avec une extensionde ~40 km 2.

-Nr KdBdaNr DN AKyAdaeN DAAr AKAAe? NAAN ANr nAAANA
ean RNENAQN & KA RdfF?aEN naEdQhaDNAAN ufécifﬁyoﬂbNQUjB\Ad&y
Evang elico (Piazzale Efisio Gianasso) (dans la zone de Voltri)a Ay Nr A laYdler e ? y &

DA NeWwd uGdAAN DNAAN @&AKBNU NA & ,ecDZ Y?re?ya

5

Morego, Bolzaneto) . La Figure 13, indique tous les accés autoroutiers a la ville de

Génes NA ANr AQOér a&NAAAJRr & vydéahamunaigre asigRe. A? A N&EB(,.
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Figure 12VEntrées et aire de zonage

-yAdaEeN DFnA?DN JgAQA?A DANr aArnNr DHRRHAENAAr DN
caractéristiques fonctionnelles, techniques et structurelles. Parmi celles -ci, les
routes urbaines et extra urbaines peuvent étre enregistrées, ces derniéres
caractérisées par une plus grande dimension de la section routiere et par une
diversité de fonction due a un flux routier plus important, telles que:

f X>eacre M?acenAxS
"Via Bobbio;
XGqgA >AANWAEdXS
XGdA ! VieNgalMNANY AANA | AD2 feacex$S
Xa-?2AfeBA&EN gs >AANRAX
YStrada Gui do Rossa X

=A =4 =4 4 =4

Le zonage a intéressé toutes les 9 Mairies, comme indiqué dans la subdivision
territoriale de la commune de Génes (Source ATLANTE DEMOGRAFICO DELLA
CITTA- Commune de Génes, année 2008), telles que:

=

Mairie | VGénes Centre Est;

Mairie Il VGénes Centre Ouest;

Mairie 11l VGénes Basse Val Bisagno ;
Mairie IV VGénes Moyenne Val Bisagno ;
Mairie V VValpolcevera ;

Mairie VI VGénes Moyen QOuest;

Mairie VIl VOuest ;

Mairie VIII V Génes Moyen Est;

Mairie IX VGénes Est.

=A =4 =4 =4 4 -4 A 4

-Nr AdaeNr e? XCAdanr CaekAdANr%x OeBnadr Nr DAATr
dans la construction du zonage, sont les suivantes:

1 Carignano, Molo, Pré, Maddalena;

1 Sampierdarena, San Teodoro;

1 Marassi;

1 Staglieno;

 San Fruttuoso;

1 Rivarolo, Bolzaneto, Murta, Teglia, Certosa;
1 Cornigliano , Campi;

1 Voltri, Pra, Pegli;

1 Foce, Brignole, San Martino, Albaro;

1 Sturla, Quarto , Quinto, Nervi .
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LE RECENSEMENT DE LA SIGNALISATION ) o o ) i
La premiére partie de | y AQOagdgWwdan DN &NQNAr NBNAA DA NAAANA
AAANQAN A? Oe?2acr D2 Bedr DZFeOaekacN ~nnp NA ryNra
cours de laquelle les routes des mairies précédemment indiquées ont été

analysées afin de réaliser la cartographie des groupe s de signalisation objet

D nA 2N DN?i BN nAacadN DN AyAoadg¥Wwdan A NA aENWAA
aout 2021, en intégrant la cartographie des groupes de signalisation

précédemment réalisée.

>eAReeBnBNAA A?i ekYHNaOs\legiReux DA BAA R ANDPANBE ¢ Ar nNOA 4
les panneaux routiers verticaux enregistrés font partie de la catégorie

9 Direction;
9 Touristique;

1 Préavis;

1 Voie avec fonction directionnelle.

DIRECTION

uk ryAfdan DN nAAANA?2I AWNO ?A ReADZ kAAANQ e?2d dA
PAgAdrnr DAAr ANr " eANr ?2ac&kAdANr e? ARGA DFAcaed
Certains panneaux de direction ont un fond noir opaque pour les panneaux

DZ ADZeNr r N &protuetidn\ usine®Asones industrielles, zones artisanales et

centres commerciaux ( par exemple pour le centre commercial Fiumara, ou la

zone Campi).

TOURISTIQUE

uk ryAfdqan DN nAAANA?I WN&adQA?i AWNO ?A ReADZ BA
les destinations touristiques/culturelles (par exemple monuments, villas

historiques).

PREAVIS
uk ryAf dga DN nAAANA?Ii DN naenA¥W¥dr DFJAANEr NOAadeA

VOIE AVEC FONCTION DIRECTIONNELLE

igBdAAdaENr A?2i nAAANA?i DN naenAWdr R dA y AT
DZ gAANEr NOrde A -QRed AGRN? A geldDE dr DX ? A Q q,
un passage souterrain.

dA D
NBNA;

La premiere QABNnA? AN D& gAr nNOAdeA A n NcBg9rgroupgsNAENT dr A
de signalisation , dont 149 relatifs aux panneaux de direction.

Parmi les 149, 21 sont de direction -touristique, 40 sont relatifs aux panneaux de

préavis et 11 sont des panneaux de type "vo e avec fonction directionnelle".

-A DAN?i dgéBN QABNnAFf AN DZF dgAr nNOA dunotalAde n222eBdr DN
groupes de signalisation , dont 127 sont relatifs aux panneaux de direction, 33 de
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direction -touristique, 47 relatifs aux panneaux de préavis et 20 pan neaux de
type voie avec fonction directionnelle.

LA REALISATION DE LA BASE DE DONNEES ET LE TRANSFERT SUR GIS
La méthodologie de  construction de la base de données relative a la signalisation

WNaEr QAAN OQeAr DA Een N DAAr Ay AN A KappliddtionAde n cen W ?

X g Ne n A n Aeedu' softydre GIS .

Le recensement des signaux dans les aires décrites a été effectué a travers

Ay ? A d Ad r AAmpndled\Q A0, eAA e X § deeipgbée par HydroloGIS, qui permet

D& NAENF dr neNeR @&AndDANBNAA NA NA ReacBAA DFFdnaA
informations et les photos relatives a des points spécifiques et de les sauvegarder

comme points géo référencés. Un autre avantage dé EdW AAA DN Ay?AadAdqdr /
AyAnnAdOQAndeA NraA KA nerrdkdgA&dan DIFNAENF? dr A cENE |
DN DAANOAN&E AA nerdadeA DNr nedAar DFJAANEERAR
AydAr AAKKArNde A DN Ay AnnAd OQAwiy eattive rla? donctione A n cEen
XKe QAKdr AndgeAx & AcAWNaEr KA OeAANi geA geaei D2 B
DN nteaer NaA DN DZAAANNr DAAr ANr nedAAr DFGAADN E:
DZ gANeW Arnde AN DN AyAnnAdOAandeA nN&BRAaAEOQORF n WH NN 7
éventuelles dans la digitalisation, en conservant le positionnement exact et la

Ae QOAKdr AndeA DANr nedAar A2rrd NA OQAr DN aAcAAr RNa
-Nr DZAAANr DFe?2an?aA DN AyAnnAdOAandeA nN?WNAA &
dif férents et dans des programmes différents, y compris le software GIS utilisé

pour digitaliser le recensement des signaux verticaux sur la carte.

Le file D& e?Aan?A ekaNA? & nAacandae DN Ay?2aAdAdr ArndeA
ensuite été transféré sur le software GIS pour la construction de la base de

données.

La Base de données dans sa version finale est constituée par un total de 426
points R r da?nr DAAr KyAda&N DZF nadgddpés de signaliSatipnseNn cen r NA
actuellement présents et situés le long des parcours analysés.

A nerrey H B

MARITTIMO-IT FR-MARITIME

Figure 13V Cartographie des groupes de signalisation routiers
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La base de données a été construite a travers la conversion des données tabulaires
en vecteurs de points, caractérisés par les coordonnées géographiques et par les
informations ultérieures associées a chaque groupe de signalisation et
enregistrées sur le s ite.

Le systéme de référence est le WGS84 EPSG:4326.

Chaque point identifié sur la carte est caractérisé par les informations suivantes:
ID

Long

LAT

Nom Photo

Typologie

=

Desc 1
Desc 2
Photo
Date

=A =4 =4 4 -4 -4 4 -4

ID

Cette valeur, exprimable avec un numéro, est générée automatiqguement lors de la
création du vecteur, et indigue la numération, par ordre croissant, du nombre de
points créés (1,2, 3 etc.)

LONG

Premier paramétre des coordonnées géographiques du panneau, il indique la

valeur de la longitude du point, obtenue & partirdu  file D¥ e? An? A DN Ay Annkd
Geopaparazzi.

LAT

Deuxiéme parameétre des coordonnées géographiques, il indique la valeur de la

AAANQA?DN D2 nAAANA? WNaE&aAdQAAs >N nAcABéanaceN Nra
AyAnnAdOQAndeA gNenAnAcA' ' ds

N_Photo

Le champ décrit le nom de la photo du panneau routier, du point individuel. Le
nom peut étre obtenu automatiquement (génération output de Geopaparazzi) ou
étre inséré manuellement en modifiant le champ.

Typologie
Le champ décrit la typologie de panneau routier analysé. Les typologies
principales inclues dans le recensement sont:

9 direction;
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1 préavis;
9 voie avec fonction directionnelle;
9 touristique.

Desc 1

~yAkaenWgAadeA XENr Q nx dADZ e ®HNepénheaDNecampg, n A de A DR
recueille la description de la destination de chaque panneau vertical. Les

destinations sélectionnées sont au total 47 et sont répertoriées ci  -dessous:

=

Cimetiere Staglieno

Stade L. Ferraris

Pompiers, Détachement Ge est

Pompiers

Carabiniers commandement provincial
Carabiniers forestiers

Carabiniers 2° bataillon Liguria
Carabiniers

Carabiniers N.A.S

Carabiniers, commandement légion Liguria

=A =4 =4 =4 4 =4 4 4 4

Corps des agents de la répression des fraudes, commandement provincial

de Génes

1 Corps des agents de la répression des fraudes, commandement régional
Liguria

1 Corps des agents de la répression des fraudes, cellule régionale P.T. (police

fiscale)

Police routiére

Préfecture de police

Centre des congres

Aquarium de Génes

Foire de Génes

Hépital San Martino

Hépital Galliera

Hépital Gaslini

Hépital Villa Scassi

Hopital Evangelico

terminal ferry

port passagers

port industriel Pra

embarquement ferry

= =4 =4 =4 4 -4 -4 4 -4 -4 A4 -4 -4 A 4

terminal croisiere
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curopéer ppement réglona
Europeo Regicnate

Capitainerie de port//garde cotiére
Parking relais Diaz

Parking relais Marassi

Parking relais Dinegro

Centre commercial Fiumara

Zone Campi

Gare Principe FS

Gare Brignole FS

Gare Nervi FS

Gare Pegli FS

Gare Voltr i FS

Centre

P.zza De Ferrari

Great Campus (Erzelli)
Bibliotheque Rosanna Benzi

Port de plaisance de  Sestri
Aéroport

T

Marché des fruits et légumes
Superficie équipée camping  -car

Desc 2
Le champ Desc 2 recueille les informations additionnelles sur la description des
panneaux.

La figure montre un exemple de champ Desc 1 et Desc 2 pour un panneau vertical
situé dans la zone du centre, entre la route Sottopasso di Caricamento et Piazza
Cavour, ou dans les champs Desc 1 et Desc 2 les informations indiquées par les

panneaux verticaux sont incluses.
Desc 1 Desc 2

terminal traghetti; terminal crociere; acquario; guardia costiera; vigili del fucco distacco portuale; stazione principe

Photo
-N Ot ABn @teane QeAAdNAA AKyCé- ENAAAJR 4
situé dans chaque point de la carte.

Date
Le champ Date contient les indications sur la période dans laquelle ce point de la
Base de données a été mis a jour
 Xnwn o~ NVfiit référence aux photos relevées lors de la premiére inspection
1 X-2021xVfait référence aux photos relevées lors de la deuxiéme inspection.
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Les photos des panneaux, dont la géolocalisation est prise directement depuis
AyAnnAdOAndeAN gNenAnAcA' "R reAArn ¢DNAAJRGANr n.
neef eaNrr dWesYnfR sA?- NOge AmtaedndeENR g DNAAQRGANr Xfeae
ont été insérées manuellement, si nécessaire en cas de mauvaise visualisation.

Foto
i/ cartelli/Genova/foto/IMG_20201027_140102.pg

C:/cartelli/Genova/foto,/IMG_20201028_140631.jpg
C:/fcartelli/Genova/foto,/IMG_20201028_122100,)pg
C:/cartelli/Genova/foto/IMG_20201027_115512.jpg
i/ cartelli/Genova/foto/IMG_20201027_114122,pg

C:/cartelli/Genova/foto/Foto10.png

Figure 15Vexemple du parcours URL des photos de la base de données
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relative au panneau ou aux  groupe s de panneaux présents.
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Figure 16Vexemple de visualisation du panneau sur la carte
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