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Progetto “PROMO-GNL
Studi e azioni comuni per promuovere |'uso del GNL nei porti commerciali”

Il GNL: le sfide della sostenibilita nella zona dell'Interreg Marittimo
09 giugno 2021
Come assicurare un buon livello di sicurezza del GNL nelle zone urbane?

Come interpretare la distribuzione del GNL sul territorio della Sardegna?
Paolo Fadda,
Universita di Cagliari, Dipartimento Ingegneria Civile, Ambientale e
Architettura
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Il quadro di riferimento ad inizio progetto
Le differenze dalle reti dei gasdotti
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Fonte: Trans Adriatic Pipeline (TAP), Gazprom
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Come interpretare la distribuzione del GNL sul territorio dellarogg‘i;ﬁ“égna?

Quali differenze con le regioni a presenza di gasdotti?

PUNTI DI FORZA
Posizionamento geografico baricentrico rispetto a piu punti di approvvigionamento (OLT,
Barcellona, Marsiglia, Skikda, Malta);
Piu porti su tutte le coste potenzialmente utilizzabili (Porto Torres, Cagliari, Oristano, Olbia,
Portovesme, Arbatax);
Disponibilita di spazi e banchine per i depositi costieri;

PUNTI DEBOLEZZA

In Sardegna e Corsica, a differenza delle altre regioni, obbligatorieta di approvvigionamento
dal mare e di posizionamento dei depositi di GNL lungo la costa (No GALSI);
Le citta portuali della Sardegna maggiormente insicure per la presenza dei depositi costieri
Aree i consumo finale molto diffuse su un ampio territorio (Sardegna) meno ampio per la
Corsica;
Distribuzione del GNL almeno inizialmente, e comunque per una grossa parte del territorio,
attraverso I'impiego di veicoli stradali;
Rete stradale in gran parte non a norma, e comunque mediamente di livello funzionale
inferiore rispetto al resto d’ltalia
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Fands européen de d mnnm-mmm;
Fondo Europeo di Sviluppo

Come interpretare la distribuzione del GNL sul terrltorlordella Sardegna"

GLI ASPETTI CHIAVE

Stretto legame della domanda di consumo di GNL in termini soprattutto previsionali con:

A. la localizzazione e la dimensione dei depositi costieri,

B. il necessario adeguamento di alcuni itinerari stradali fondamentali che in ogni caso attendono
di essere messi a norma;

C. la localizzazione delle stazioni di distribuzione lungo la viabilita principale;

D. L'utilita di impiego di tronchi di gasdotto di trasporto verso alcuni impianti di concentrazione
di consumo (centrali termoelettriche);

E. La sicurezza lungo gli itinerari stradali percorsi dai mezzi criogenici;
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A) la localizzazione e la dimensione dei depositi costieri

DEPOSITI COSTIERI IN FUNZIONE (HIGAS SANTA GIUSTA (ORISTANO)

SNAM (25.000 m3)
/\ A\ @ DEPOSITI COSTIERI AUTORIZZATI (EDISON SANTA GIUSTA
A~ (ORISTANO))
OLBIA LNG (40.000 m3)
CIP SASSARI (7.500 m3) . 2§2€§E)¢OSTIERI E RIGASSIFICATORI CON «VIA» APPROVATA (ISGAS

DEPOSITI COSTIERI E RIGASSIFICATORI CON ITER AUTORIZZATIVO ATTIVATO
O (IVI PETROLIFERA SANTA GIUSTA (ORISTANO))

DEPOSITI COSTIERI e RIGASSIFICATORI SENZA ITER AUTORIZZATIVO ATTIVATO

| HIGAS (9.000 m3) |- (CIP SASSARI)
‘O EDISON (10.000 m?3)
IVI PETROLIFERA (8.000 A DEPOSITI COSTIERI SENZA ITER AUTORIZZATIVO ATTIVATO (OLBIA LNG 2050)
m?3)
ISGAS (22.000 m?3) TERMINALE DI STOCCAGGIO E RIGASSIFICAZIONE FSRU SENZA ITER
A ‘“ AUTORIZZATIVO ATTIVATO (SNAM PORTO TORRES e PORTOSCUSO)
La coopération au coeur de la Méditerranée
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A) la localizzazione e la dimensione dei depositi costieri
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Ottimizzazione della rete marittima  di approvvigionamento in
relazione alla localizzazione dei depositi costieri ed alla loro
singola capacita

Attributi  funzionali e di costo del | 0 a s sttenizzai di rete
marittima

A Costi complessivi del trasporto (viaggio + nodi portuali)

A Tempi del trasporto

A ltinerari (sequenze di porti serviti da ciascun servizio)

A Frequenze di ciascun servizio

A Capacita dei natanti impiegati nei diversi servizi

A Capacita dei depositi costieri

REGIONE LIGURIA
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B) Il necessario adeguamento di alcuni itinerari stradali

fondamentali che in ogni caso attendono di essere messi a norma;
Incidentalita e probabilita del sinistro sulla rete stradale

Incidentalita sulla rete stradale Probabilita del sinistro sulla rete

)
¢ : La probabilita complessiva di un sinistro, che coinvolga
o Ly T & un’autocisterna criogenica é stata calcolata sulla base delle
v 7 g statistiche degli incidenti stradali dell'ultimo quinquennio
o Y A partire da:
PAES /) A numero totale di incidenti N;

A numero totale di incidenti con coinvolgimento di mezzi

5<£§‘ij, f /“\ pesanti Np

Nt ¥ \g"\f" . . e pe s ae s
T e 4 e si sono determinati gli indici:
O I A A di incidentalita totale: i;= N;/ 100 Mvkm totali
: 0, . A di incidentalita pesante: iz= Np/ 100 Mvkm pesanti
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il calcolo dell'indicatore del danno potenziale tiene

- conto di tre distinti fattori:
.
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